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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Im Zusammenhang mit der Planung und Teilrealisierung der B31-West Freiburg-
Breisach wurde die Gemeinde Umkirch in den letzten Jahren wesentlich vom Durch-
gangsverkehr entlastet.

Zur Nutzung der Chancen durch die veranderte Situation wird derzeit von der Gemein-
de das Projekt Ortsmitte Umkirch” vorangetrieben. Damit soll eine stadtebauliche
Aufwertung sowie Erhdhung der Attraktivitat und Lebensqualitat bei gleichzeitiger An-
passung der verkehrlichen Funktionen erreicht werden. Die damit einhergehende Um-
gestaltung des Ortskerns setzt neue Schwerpunkte in allen verkehrlichen Teilberei-
chen.

Im Rahmen eines Verkehrskonzeptes sollen nach einer Verkehrsanalyse fur den ge-
samten Ortsbereich Vorschlage fur die jeweiligen verkehrlichen Teilbereiche entwickelt
werden. Die Ideen und Ziele der ,Ortsmitte Umkirch” werden dabei aufgegrifien sowie
ggf. ergénzt und sollen zu einer verbesserten Verkehrssituation in ganz Umkirch bei-
tragen. Die Vorgehensweise richtet sich hierbei nach den allgemeinen Empfehlungen
zum Ablauf des Verkehrsplanungsprozesses (vgl. Anlage 1).

Grundsatzlich sind hierbei alle Verkehrssparten zu behandeln:

+ Motorisierter Individualverkehr (MIV) inkl. Ruhender Verkehr
+ Nicht motorisierter Individualverkehr (NIV) Fuganger/ Radfahrer
« Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Die einzelnen Teilbereiche werden in einem integrativen Ansatz unter Berlcksichti-
gung gegenseitiger Wechselwirkungen sowie frihzeitiger Einbeziehung der entspre-
chenden politischen Gremien und Blrger bearbeitet.

Konzepte werden in Form von Szenarien entwickelt und ihre positiven und negativen
Wirkungen in Bezug auf Verkehr, Stadtebau und Umwelt abgewogen. Mit dem Ver-
kehrskonzept entsteht so ein Ubergeordneter Leitfaden der verkehrlichen Planungen
innerhalb der Gemeinde mit dem Ziel der Verbesserung der Verkehrssituation allge-
mein sowie innerhalb der einzelnen Teilbereiche.

Seite 1
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2: BESTANDSANALYSE
21 Lage und Umfeld des Untersuchungsgebietes
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Die Gemeinde Umkirch hat derzeit ca. 5.200 Einwohner und liegt etwa 8 km westlich
von Freiburg im Breisgau. Als Nachbargemeinden sind Gottenheim und March sowie
die Stadt Freiburg zu nennen.

Die verkehrliche Erschlieung der Gemeinde erfolgt Uberdrilich Uber die klrzlich errich-
tete Ortsumgehung Bundesstralle 31-West und das nahegelegene Autobahnkreuz der
BAB A5 ,Freiburg Mitte". Zwischen den Nachbargemeinden Gottenheim, March und
Waltershofen (Ortsteil der Stadt Freiburg) sind klassifizierte Stralenverbindungen
{L115, L116 und K4979) vorhanden.

Im Bereich des OPNV existieren Busverbindungen nach Freiburg und Breisach. Uber
einen Schienenanschluss verflgt Umkirch nicht. Fulganger- bzw. Radfahrerverbin-
dungen in die umliegenden Gemeinden sowie die Stadt Freiburg sind Uber das Wirt-
schaftswegenetz vorhanden.

Vorgehensweise der Verkehrsanalyse

Eine Grundlage fur die weitere Bearbeitung stellt die Kenntnis der bestehenden Ver-
kehrssituation dar. Innerhalb einer Verkehrsanalyse sollten daher die aktuellen ver-
kehrichen Gegebenheiten aufgenommen und hinsichtlich ihren Starken und Schwa-
chen fachlich bewertet werden.

Hierfir wurde zunachst vorhandenes Datenmaterial zusammengetragen und im Hin-
blick auf die Relevanz zur Beriicksichtigung im Verkehrskonzept geordnet. So wurden
Informationen zur Umgestaltung der Ortsmitte, die verkehrliche Entwicklung nach Rea-
lisierung des 1. Teilabschnitts der B31-West, Hinweise der letzten Verkehrsschauen
sowie Rickmeldungen aus der Schule Umkirch berticksichtigt.

Im Rahmen einer Ortsbesichtigung wurde das Verkehrsgeschehen in Umkirch an ei-

nem reprasentativen Werktag aufgenommen und fotografisch dokumentiert. Hierbei
wurden alle verkehrlichen Teilbereiche bericksichtigt und fachlich bewertet.

Motorisierter Individualverkehr (MIV)

Verkehrsbelastungen

Zur Berlicksichtigung der Kfz-Verkehrsbelastungen und Verkehrsstruktur (Quelle und
Ziel von Kiz-Fahrten) innerhalb der Gemeinde Umkirch konnte auf die Verkehrsunter-
suchung zur B31 (FWT 2008) zuriickgegriffen werden (vgl. Anlage 2.1).

Seite 2
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Folgende wichtige Ergebnisse fur Umkirch konnten hierbei festgestellt werden:

+ Vor Realisierung der B31-West

o Werktagliche Belastungen auf der Ortsdurchfahrt Umkirchs (L115)
ca. 23.000 Kfz/24h, davon Schwerverkehr (> 3,5 1) etwa 1.600 SV/24h

o Insbesondere in den Spitzenstunden morgens und am Nachmittag groRere
Wartezeiten und Rlckstaus an den Lichtsignalanlagen im Ort

+ Nach Verkehrsfreigabe des 1. Teilabschnitts der B31-West

o Werktagliche Belastungen auf der Ortsdurchfahrt Umkirchs (L115)
ca. 11.500 Kfz/24h, davon Schwerverkehr (> 3,5 1) etwa 500 SV/24h

o Reduzierung der Kfz-Verkehrsbelastungen um etwa 50 %
o Keine gréferen Ruckstaus und Wartezeiten mehrim Ort

Mit Realisierung der Ortsumfahrung Umkirchs bewegen sich die Verkehrsbelastungen
im Ort in durchaus typischen Bereichen. Die héchsten Belastungen sind mit knapp
12.000 Kfz/24h weiterhin entlang der HauptstraBe vorhanden. Auf der Waltershofer
Stralle sind es etwa 8.000 Kfz/24h, im sudlichen Bereich der Gottenheimer Strale ca.
6.000 Kfz/24h und Richtung Hugstetten (zwischen Umkirch und B31) sind ca. 4.000
Kfz/24h am Querschnitt vorhanden. Die Ubrigen Belastungen im Ort liegen unterhalb
der genannten Werte.

Neben den festgesteliten deutlichen Entlastungen fUr die Ortsdurchfahrt Umkirchs
wurde auch ersichtlich, dass weiterhin Durchgangsverkehre auf der Beziehung Wal-
tershofen bzw. Merdingen von und nach Freiburg in der Gréfienordnung von etwa
4,500 Kiz/24h vorhanden sein werden. Eine Weiterfilhrung der B31-West wirde ledig-
lich leichte zusatzliche Entlastungseffekte fur Umkirch mit sich bringen.

Funktionale Gliederung des StraRennetzes

Innerhalb des Stralennetzes mussen Strallenabschnitte verschiedene Aufgaben flr
die Verkehrsteilnehmer (Fulgénger, Radfahrer, Kfz) ibernehmen. Neben den verkehr-
lichen Funktionen wie die Verbindung zwischen Stadten und Gemeinden oder die Er-
schlieffung von Gebieten kommen insbesondere im innerérilichen Bereich auch stad-
tebauliche Funktionen wie straenraumliche Situation, Umfeldnutzungen und Aufent-
haltsfunktionen hinzu.

Je nach Lage und Umfeld innerhalb des Straflennetzes Uberwiegen bestimmte Aufga-
benbereiche und Anspriiche der verschiedenen Verkehrsteilnehmer. Mit einer Einord-
nung in bestimmte Funktionengruppen bzw. Kategorien lassen sich Straenabschnitte
mit &hnlichen Bedingungen zusammenfassen. FUr jede Gruppe existieren planerische
Randbedingungen bzw. Vorgaben (z.B. Einsatzbereiche Verkehrsbelastungen, Fahr-
bahnbreiten Kfz-Verkehr, Gehwegbreiten, Radfahrerfihrung, etc.) zur sachgerechten
Berlcksichtigung der jeweiligen Aufgaben.

Seite 3
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Im Bereich Umkirchs wurden folgende Unterscheidungen vorgenommen:

.

Uberértliche Hauptsverkehrsstraie

Hier Uberwiegt die Verbindung des Kfz-Verkehrs mit den Stadten und Gemeinden
innerhalb der Region. Die Strale befindet sich aulerorts und ist in der Regel an-
baufrei ausgebildet, d.h. es sind keine Grundstlickszufahrten direkt angebunden,
sondem es erfolgt lediglich eine Verbindung mit weiteren Stralenabschnitten. We-
ge fur Fulgénger und Radfahrer werden getrennt vom Kfz-Verkehr gefiihrt und
grenzen nicht direkt an die Strafle.

Hauptverkehrsstralze

Fur den Kfz-Verkehr werden hierliber Gberdriliche Aufgaben wie geblndelte Ver-
bindung zwischen den Nachbargemeinden sowie innerértliche Verbindungs- und
Erschlieungsfunktionen erfllit. Sie befinden sich sowohl inner- als auch auBerorts.
Insbesondere im Innerortsbereich sind auch parallele Aufgaben fur Fuganger,
Radfahrer und Ruhenden Verkehr zu erflllen. Aufgrund der relativ hohen Ver-
kehrsbelastungen, des begrenzt verflgbaren Stralenraums und der Vielzahl an zu
erflllenden Aufgaben kommt es hier haufig zu Nutzungskonflikten.

Hauptsammelstrae

Die HauptsammelstraBen dienen dem innerérilichem Verkehr. Im Bereich des Kfz-
Verkehrs werden hier z.B. verschiedene Ortsteile oder gréere Wohn/ Gewerbege-
biete miteinander verbunden. Wie bei den Hauptverkehrsstralen sind Anspriche
des flieBenden und ruhenden Verkehrs sowie der Fullganger und Radfahrer im
Strallenraum zu vereinen.

SammelstrafZen

Innerhalb eines Ortsteils oder grofieren Wohn/ Gewerbegebietes wird in Sammel-
stralen der Verkehr aus den einzelnen Gebieten geblndelt und mit den Hauptver-
kehrs- bzw. Hauptsammelstraen verknlpft. Neben dem flieBenden und ruhenden
Kfz-Verkehr sind hier auch Fulganger- und Radfahreranspriiche zu beriicksichti-
gen

Erschlieungsstralien

Die Erschlieffungsstraien stellen die letzte Ebene der Strallenverbindung zu den
einzelnen Grundsticken dar, die oft als Stichstralen ausgebildet sind. Da die ver-
kehrliche Funktion hier eine untergeordnete Bedeutung hat, Uberwiegen meist stad-
tebauliche Aspekte.

Eine Einordnung des Umkircher Stralennetzes in diese Kategorien zeigt die Anlage
2.2, Hierbei kann festgestellt werden, dass innerhalb der Hauptverkehrsstralen eine
einfache und klare Gliederung vorhanden ist. Im untergeordneten Strallennetz fehlen
teilweise Netzverknpfungen und es herrscht insgesamt eine unibersichtliche und ver-
schachtelte Netzstruktur vor, die zu einer erschwerten Orientierung fuhrt. Diese ge-
wachsene und sukzessiv entwickelte Situation ist auch eine Reaktion auf die ehemali-
ge Verkehrssituation vor Realisierung der B31 neu. Mit der bewussten Abschottung
gegeniber dem Hauptstrallennetz sollite die Attraktivitat fir den durchlaufenden Ver-
kehr bei Uberlastungen im Hauptstraennetz gemindert und somit die Wohnqualitat im
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Quartier erhéht werden. Die bestehende Stralenstrukiur ist auch ein Zeichen dafr,
dass bei der Entwicklung einzelner Baugebiete die Auswirkungen auf die ibergeordne-
te Verkehrsstruktur Umkirchs aufgrund von Zielkonflikten nicht immer vollumfanglich
bericksichtigt werden konnte.

Héchstgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Die verkehrsrechtlich zugelassenen Héchstgeschwindigkeiten sowie die tatsachlich ge-
fahrenen Geschwindigkeiten sind bei der Bestandsbewertung sowohl aus Grinden der
Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer als auch im Hinblick auf die Umfeldaus-
wirkungen des Verkehrs (Larm, Luftschadstoffe) von Interesse.

Anlage 2.3 zeigt die verkehrsrechtliche Situation in Umkirch. Auf Geschwindigkeits-
messungen konnte zundchst verzichtet werden, da die Bereiche potentieller Uber-
schreitungen im Rahmen der Ortsbesichtigung hinreichend genau erfasst werden
konnten.

Die Strukturierung der verschiedenen Geschwindigkeitsanordnungen in Umkirch ist
insgesamt einfach und klar. Entlang der Hauptverkehrsstraen und im Gewerbegebiet
gilt die innerdriliche Héchstgeschwindigkeit von 50 km/, in Abschnitten der Hauptstra-
e 40 km/h. An den Ortseinfahrten im Ubergang von freier Strecke und Ortsbereich
sind Geschwindigkeitstrichter angeordnet. Hier kommt es teilweise zu Geschwindig-
keitstberschreitungen (,Reinrollen” in den Ort, bzw. frihzeitiges Beschleunigen aus
dem Ort).

Die Wohngebiete befinden sich einsatzgerecht innerhalb von ,Zone 30°-Anordnungen.
Vereinzelt sind auch Verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen, wobei hierbei eine un-
einheitliche bzw. nicht systematische Vorgehensweise vorliegt, die sich zum einen in
der verkehrsrechtlichen Anordnung widerspiegelt und zum anderen auch bei der Ober-
flachengestaltung ersichtlich wird. Z.T. sind befinden sich lediglich einzelne Straflen-
abschnitte (Herrenwaéldele, Im Zinken) in Verkehrsberuhigten Bereichen.

Fahrbahnbreiten und Einschrankungen Kfz-Verkehr

Bei der Untersuchung der Fahrbahnbreiten steht die Befahrbarkeit im Bereich des Kfz-
Verkehrs im Vordergrund, Betrachtet werden hierbei die méglichen Begegnungsfélle
z.B. Lkw/ Lkw, potentielle Engstellen oder Einschrankungen flr bestimmte Fahrzeug-
gruppen (vgl. Anlage 2.4).

Die Stralenbreiten in Umkirch sind Oberwiegend auf die Funktionen des Strallennet-
zes abgestimmt. Auffallig sind Anordnungen von Durchfahrtssperren bzw. die Beschil-
derung von Durchfahrtsverboten. Auch dies ist eine Reaktion auf die ehemalige Ver-
kehrssituation (vgl. Funktionale Gliederung) und der Versuch die ortsfremden Verkehre
aus den Wohngebieten zu halten.

Seite §



Gemeinde Umkirch FICHTNER

Verkehrskonzept Umkirch WATER & TRANSPGRTATION

235

24

Im Bereich der Breite" sowie an der Einmindung der Waltershofer- in die Hauptstralte
ist die Befahrbarkeit fur den Schwerverkehr eingeschrankt. Aufgrund der vorausschau-
enden und ricksichtsvollen Fahrweise der beteiligten Verkehrsteilnehmer sind hier al-
lerdings kaum tatsachliche Konflikte festzustellen.

Ruhender Verkehr

Im Bereich des Ruhenden Verkehrs wird die Parkraumsituation und das Parkverhalten
auf sffentlichen Flachen wie z.B. entlang von StraRen betrachtet (vgl. Anlage 2.5).

Parkraumbewirtschaftung mit Parkscheibe (bis 2 Stunden) wird in Umkirch entlang der
HauptstraBe auf Parkstreifen neben der Fahrbahn betrieben. Hier ist auch eine hohe
Wechselfrequenz der Parkstande insbesondere in direkter Nahe zu Einzelhandels-
bzw. Gewerbebetrieben vorhanden. Wahrend in diesem Bereich teilweise auch regel-
widriges Halten am Stralenrand zu beobachten ist, sind die Parkstande in den Rand-
bereichen der Hauptstrale wenig bzw. gar nicht ausgelastet.

Weitere Parkstreifen ohne Bewirtschaftung finden sich im Wohngebiet ,Mihlenmatten®
sowie entlang der Snewelinstraile und Am Herrengarten.

In den Ubrigen Bereichen Umkirchs wird entlang der Straflen im Seitenbereich der
Fahrbahn geparkt. Dies ist entweder durch Markierungen gekennzeichnet oder wird in
Form von freiem Parken entlang der asphaltierten bzw. gepflasterten Strafe durchge-
fahrt.

In den neueren Wohngebieten ist ein gutes Angebot fur den ruhenden Verkehr im &f-
fentlichen Bereich vorhanden. Insbesondere in den alteren Wohngebieten (Breite und
Brunnleacker) mit verdichteter Bauweise reichen die Parkmdglichkeiten auf den Privat-
grundstiicken nicht aus und fuhren zu einer groffen Anzahl und hoher Auslastung von
Parkstanden im offentlichen Raum.

Auch im Gewerbegebiet konnte auf den Privatgrundstiicken teilweise eine nicht ausrei-
chende Anzahl an Parkmdglichkeiten fur die Beschaftigten festgestellt werden, so dass
der 6ffentliche Raum durch das Parken stark beansprucht wird.

Nicht motorisierter Verkehr (NIV)

Als nicht motorisierter Verkehr werden die FuRganger und Radfahrer bezeichnet. In-
nerhalb der Ortsbesichtigung erfolgte hier eine Aufnahme des vorhandenen Netzes
inkl. der charakteristischen Breiten, bestehender Querungsmdglichkeiten sowie zusétz-
licher Einrichtungen (Beschilderung, Markierung, Sicherheitseinrichtungen, Schulweg-
sicherung). Uber Beobachtungen des Verkehrsablaufs konnten potentielle Engpésse
bzw. Mangel aufgezeigt und auch Rickschlisse auf fehlende Netzrelationen gezogen
werden.
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Radverkehr

Umkirch ist in das Uberregionale Radwege- bzw. Radwandemnetz inkl. der zugehdrigen
Wegweisung eingebunden. Die VerknUpfung der Radfahrer mit den Nachbargemein-
den erfolgt vorwiegend Uber Wirtschaftswege (vgl. Anlage 2.6). Hinsichtlich der direk-
ten Linienfuhrung z.B. in Richtung Gottenheim bzw. Hugstetten oder in Bezug auf die
komfortable Oberflachengestaltung sind hier teilweise Defizite vorhanden. Auch die
Beschilderung im Ort ist z.B. im Bereich des Gewerbegebietes nicht immer an bauliche
Veranderungen angepasst worden.

Innerorts erfolgt die Fuhrung der Radfahrer Gberwiegend gemeinsam mit den Kraft-
fahrzeugen auf der Fahrbahn. In den Nebenstrallen innerhalb der Zone 30 ist dies
auch die angemessene Flhrungsform, Das Uberértliche Radwegenetz wird so durch
Umkirch gefahrt, dass bei der Durchfahrt die Hauptverkehrsstrallen gréBtenteils nicht
befahren werden missen. Zum Erreichen der Wohnhauser oder Einkaufsmaéglichkeiten
lasst sich dies nicht immer vermeiden. Entlang der Hauptstrale weichen die Radfahrer
dann aufgrund fehlender Anlagen teilweise auf die Gehwegsbereiche aus. Die Ver-
kehrsbelastungen und Geschwindigkeiten erméglichen hier prinzipiell auch eine Fuh-
rung zusammen mit dem Kfz-Verkehr.

Abstellanlagen fur Radfahrer sind z.B. am Rathaus in ausreichender Anzahl und guter
Qualitét vorhanden. An anderen &ffentlichen Einrichtungen (z.B. Bank, Post, Schule,
Tumhalle, Gutshof, Vereinsheim, Kindergérten) bzw. im Bereich der Einkaufsmarkte
sind hier Defizite vorhanden.

FuRgéngerverkehr

Fur die Fulkganger sind in Umkirch entlang der Hauptverkehrsstralien beidseitige stra-
RBenbegleitende Gehwege vorhanden, die Uberwiegend ca. 1,50 m breit sind. Im Be-
reich der Gottenheimer und Waltershofer Strale sowie im Gewerbegebiet sind Liicken
bzw. Engstellen im Gehwegnetz feststellbar (vgl. Anlage 2.7).

Im untergeordneten Strallennetz existieren zumindest einseitige Gehwegsbereiche.
Vereinzelt sind in kurzen ErschlieBungsstral?en keine separaten Fuldgangerverkehrs-
anlagen vorhanden und die Fihrung erfolgt zusammen mit dem Kfz-Verkehr auf der
Fahrbahn. Dies ist aufgrund der dort sehr geringen Verkehrsbelastungen auch nicht
kritisch.

Mit Ausnahme der genannten Defizite besteht in Umkirch insgesamt ein angemesse-
nes Angebot fir den FulBgangerlangsverkehr.

Auch die Querungshilfen sind gréBtenteils bedarfsgerecht ausgebildet und in ausrei-
chender Anzahl vorhanden. In Bereichen der Haupt- und Gottenheimer Stral?e kann
dem veorhandenen linienhaften Querungsbedarf allerdings nicht vollumfanglich Rech-
nung getragen werden.
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Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Bereich des OPNV ist Umkirch an das Busliniennetz der Freiburger Verkehrs AG
(Linie 31 bzw. 32) angebunden (vgl. Anlage 2.8). Dariber hinaus verkehren vereinzelt
Busse der Sudbadenbus GmbH (Linien 1076, 7211) sowie der Binninger Omnisbus-
betriebe (Linie 204).

Mit den empfohlenen Einzugsradien von 300 m vom Wohnort zur néchsten Haltestelle
ist das Gemeindegebiet Umkirchs gut abgedeckt (FGSV 2010). Entlang der Haupt- und
Walstershoferstralte gibt es haufige und schnelle Verbindungen in Richtung Freiburg
und Breisach.

Die nordwestlichen Bereiche Umkirchs (Gewerbegebiet, Gansacker, Breite) werden
nur am Morgen und am Nachmittag angefahren. In Richtung March und Gottenheim
sind praktisch keine direkten Verbindungen vorhanden, so dass auch ein unzureichen-
der Anschluss an die Breisgau S-Bahn gegeben ist. Positiv ist die Anbindung an das
Freiburger Nachtbussystem.

Die Haltestellenausstattung ist weitgehend der Funktion angepasst, die Gestaltung
einheitlich und die Aktualitat der Aushangfahrplane gegeben. An der zentralen Halte-
stelle Adler ist mittlerweise eine digitale Anzeige angebracht worden. Ein weiteres posi-
tives Beispiel ist die neue Haltestelle am Schloss, die mit Wetterschutz und Fahmradab-
stellanlagen vorbildlich und ansprechend gestaltet ist.

Fur den Nutzer nur eingeschrankt nachzuvollziehen sind teilweise die unterschiedli-
chen Streckenverlaufe gleicher Busliniennummern oder die uneinheitiiche Abfahrtszei-
ten (kein einpragsamer Takt).

Ergebnisweitergabe Bestandsanalyse und Bildung Arbeitsgruppe Verkehr

Die beschriebenen Ergebnisse der Bestandsanalyse wurden dem Gemeinderat inner-
halb einer Klausurtagung und einer Gemeinderatssitzung vorgestellt und diskutiert. Fur
die weiteren Bearbeitungsphasen der Planungszieldefinition (vgl. Planungsprozess in
Anlage 1) sowie die Manahmenentwicklung wurde die Bildung eines ,Arbeitskreises
Verkehrskonzept Umkirch” vorgeschlagen. Dies wurde von Verwaltung und Gemeinde-
rat begriifit und so durchgefuhrt.

Neben den 14 Gemeinderaten setzte sich der Arbeitskreis aus 14 interessierten Bir-
gern zusammen. Daneben war die Verwaltung durch den Blrgemmeister und zwei Mit-
arbeiter vertreten. Eine fachliche Begleitung war durch das Buro fsp.stadtplanung fur
den Bereich Stadtebau und FWT fur den Bereich Verkehr gegeben.

In insgesamt 6 Arbeitskreissitzungen wurden die weiteren Phasen des Verkehrskon-
zeptes in konstruktiver Zusammenarbeit erarbeitet.
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Ergdnzung der Bestandsanalyse durch den Arbeitskreis

Die dargestellte Bestandsanalyse wurde in der ersten Sitzung des Arbeitskreises vor-
gestellt und intensiv diskutiert. Mit Hilfe der genauen Ortskenntnis konnte die Be-
standsanalyse in einigen Bereichen um wertvolle Informationen und Problempunkte
erganzt werden:

« Verkehrsfuhrung am Neukauf (Gansacker/ Shewelinstrale) ist fur Fullgénger, Rad-
fahrer und auch fiir Kfz nicht optimal

« Konfliktpotential an der Schule zwischen Kfz-Hol- und Bringverkehren und Schilern
zu Ful oder mit Rad (vor allem beim Rangieren der Kiz)

« Sichtverhdltnisse bei Ausfahrt aus Seitenstrallen in die Hauptstrale teilweise nicht
optimal

« Zu den dargelegten Problemen des ruhenden Verkehrs innerhalb einiger Wohnge-
biete kommt die Nutzung des Parkraums flr gewerbliche Fahrzeuge in der Nacht

+ Im Bereich des Radverkehrs sind die Abstande an den Umlaufsperren (Unterfih-
rung, Spielplatz) zu klein und die Fihrung des Radweges Uber den Pausenhof der
Schule verbesserungswirdig

Neben diesen Defiziten wurden in den ersten Sitzungen auch an vielen Stellen der
Gemeinde raumlich sehr begrenzte ,Problempunkte” identifiziert, die nicht nur aufgrund
verkehrlicher Missstande entstanden sind. Hier sind z.B. ricksichisloses Kfz-
Fahrverhalten, unangemessene Geschwindigkeitswahl, bewusstes Fehlverhalten und
Gefahrdung anderer Verkehrsteilnehmer zu nennen. Die negativen Wirkungen bzw.
Konflikte duem sich zwar haufig im taglichen Verkehrsgeschehen, die Ursachen lie-
gen hierbei allerdings nur selten in den verkehrichen Ausgestaltungen oder Regelun-
gen. Vielmehr sind unangebrachte Verhaltensweisen unter Missachtung der Grundre-
geln zur Teilnahme am Stralenverkehr ausschlaggebend flr eine unbefriedigende Si-
tuation.

Mit dem Verkehrskonzept kann hier zwar in begrenztem Umfang méglichen Konflikten
vorgebeugt werden, indem z.B. allgemein akzeptierte und bewahrte Verkehrslésungen
zum Einsatz kommen. Verhindern lassen sich die genannten Einzelfalle aufgrund der
vielfaltigen persénlichen Verhaltensweisen allein mit verkehrlichen Mitteln nicht. Hier
sind auch die Grenzen eines Verkehrskonzeptes erreicht.

ERARBEITUNG VON PLANUNGSZIELEN IM ARBEITSKREIS

Verkehrliche Planungsziele bilden die Grundlage der mittel- bis langfristigen Entwick-
lung des Verkehrsbereiches in Umkirch. Sie sind unter Berlicksichtigung berthrender
Fachplanungen (Stadtebau, Flachennutzungsplanung, Umgestaltung Hauptstrale,
Ubergeordnete Verkehrsplanung usw.) festzulegen. Mit der Definition der Planungszie-
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le ist somit eine Weichenstellung und unter Umsténden auch eine Priorisierung auf be-
stimmte verkehrliche Teilbereiche verbunden.

Nach einer Erlauterung dieser Wirkungszusammenhange wurden im Rahmen des Ar-
beitskreises unter fachlicher Begleitung in Gruppenarbeit  Ziele",  Konflikte" und ,Mal-
nahmenvorschlage” fur die verschiedenen verkehrlichen Teilbereiche von den Teil-
nehmern erarbeitet (vgl. Anlage 3). Im Anschluss stellte jede Gruppe die erarbeiteten
Ideen und Winsche dem gesamten Arbeitskreis vor, der die Ergebnisse intensiv disku-
tierte und teilweise erweiterte. Zu den einzelnen Verkehrsbereichen wurden folgende
Punkte genannt, die ein gutes Meinungsbild des Arbeitskreises skizzieren:

Kfz-Verkehr

Wichtige Themen und Ziele sind: Verkehrssicherheit / Reduzierung der Flachenversie-
gelung / Reduzierung von Lam und Luftschadstoffen, aber auch fliissiger Verkehr und
Verkehrslenkung.

Konflikte wurden bei innerérilichen Mutzungen (Tankstelle) und der Einhaltung von ver-
kehrsrechtlichen Anordnungen gesehen.

Neben Kontrollen wurden haufig VerkehrsberuhigungsmaRnahmen mit einem Ausbau
der Strallen (Pflasterung, Poller usw.) zur Démpfung der gefahrenen Kfz-
Geschwindigkeiten gewlnscht.

Ruhender Verkehr

Auch beim ruhenden Verkehr spielt die Verkehrssicherheit (Feldbergstr., Breite,
Hauptstrae / Mihle) eine wichtige Rolle.

Teilweise werden dort Lieferfahrzeuge (Sprinter) problematisch (auch nachts) geparkt,
sodass die Sicht eingeschrankt ist (Kontrollen notwendig). Der vorhandene Parkraum
entspricht punktuell (v.a. Breite, im Bereich der Hochhauser) nicht dem Bedarf. Es wird
auf den Konflikt privater und &ffentlicher Bereiche zum Parken hingewiesen. Privat-
stellplatze sollen aktiviert werden.

Als Malnahmen sollten diskutiert werden: Parkraumbewirtschaftung, Anwohnerparken
und deren intensive Kontrolle (ber einen Vollzugsdienst, den sich Umkirch ggf. mit
Umlandgemeinden teilen kénnte.

Radverkehr
Bei den Zielen wurden viele Einzelthemen Gber Lickenschlieung im Radwegenetz,
Radfahrer-, FuRgéanger- und Pkw-Konflikte bis hin zu neuen, adaquaten Radabstellan-

lagen angesprochen.

Weiterhin wurde der Themenkomplex Radverkehr in das Uberértliche und das &rtliche
Radwegenetz gegliedert. Uber die konzeptionellen Ansétze hinaus wurden viele Ein-
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zelpunkte genannt, die mit relativ wenig Aufwand sukzessive (z.B. nach Pricritéten ge-
gliedert) bereinigt werden kénnten.

Insgesamt konnte beim Radverkehr darauf hingewiesen werden, dass mit dem Schi-
lerverkehr, dem beruflichen Radverkehr und dem Freizeitradverkehr unterschiedliche
Gruppierungen bei der Verkehrsplanung zu berlicksichtigen sind. Aufgrund verschie-
dener Zustandigkeiten im Stral2ennetz (Gemeinde, Land, Bund) ist eine Ubergeordnete
Radwegeplanung mit besonderen Schwierigkeiten verbunden.

Im Radverkehr wird nach wie vor ein hohes Potential fur eine Entlastung auch im in-
nerérilichen Kiz-Verkehr gesehen.

FuRgangerverkehr

Es werden Verbesserungsmoglichkeiten bei der Verkehrssicherheit fur Fultganger ge-
sehen. In diesem Zusammenhang werden vor allem die teils mangelhaften Breiten der
Gehwegquerschnitte (Engstellen), verkehrssichere Querungen und SchlieBungen von
Liicken im Netz angesprochen.

Auch ist hier die Bericksichtigung von alteren Menschen und Kindem besonders wich-
fig. FUr die Kinder wird die Notwendigkeit eines Schulwegeplans, auch im Zusammen-
hang mit dem Umbau der Hauptstrale, angesprochen.

Beim Umbau der Hauptstrale soll insbesondere geprift werden, ob nicht doch eine
stérkere Temporeduzierung und eine Anordnung von Zebrastreifen maéglich sind.

Generell wird der Wunsch nach einem grél3eren Stellenwert der Fulzgénger ggf. auch
zu Lasten des Kfz-Verkehrs gedulert.

OPNV

Es wurde ein breites Spektrum von Zielen, Konflikten und MaRnahmen zum OPNV
diskutiert. Von der Verbesserung im Liniennetz Uber ein héheres Angebot an Busver-
bindungen, vor allem in schwachen Verkehrszeiten, bis hin zu einem speziellen Um-
kirch-Tanf werden verschiedene Themen genannt. Ein Schwerpunkt bildet dabei die
bessere Einbindung der Ortsteile sowie die Querverbindungen zwischen Tiengen—
Umkirch—March-Riegel.

Soweit méglich und konzeptionell sinnvoll sollen diese Hinweise bei der nachsten Be-
darfsanmeldung zum Nahverkehrsplan angesprochen werden.

Wichtig ist den Tellnehmem der OPNV-Gruppe auch, dass schon vor Einfilhrung des
Ya-Stunden-Taktes der Breisgau S-Bahn konzeptionell eine Abstimmung mit dem Bus-
system erfolgt. Diese Abstimmung muss im Gesaminetz mit dem Zweckverband und
den Verkehrsbetrieben auch vor dem Hintergrund des wirtschaftlich Machbaren durch-
gefuhrt werden,
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Unter dem Thema Konflikte im OPNV werden vor allem Sicherheitsiragen bei den
Uberquerungen von Straen an Bushaltestellen und teilweise zu schmale Stralen (Be-
fahrbarkeit In der Breite) angesprochen.

Im Hinblick auf die demographische Struktur und die alter werdende Bevélkerung wer-
den kurze Wege zu den Haltestellen und ein bamierefreies Ein- und Aussteigen gefor-
dert.

4, DEFINITION VON LEITBILDERN

Mach einer fachlichen Zusammenfassung der Vorstellungen des Arbeitskreises konn-
ten sechs Leitbilder fir die verkehrliche Entwicklung in Umkirch abgeleitet werden:

+ Starkung, Attraktivititssteigerung und Ausbau des Umweltverbundes
Sowohl im Bereich OPNV, als auch beim Angebot fir Fuganger und Radfahrer
soll eine Verbesserung erzielt werden, um diese Bereiche attraktiver werden zu
lassen.

+ Erhdhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer
Verkehrsmittellbergreifende Priifung der Verkehrssicherheit und besondere Be-
ricksichtigung der Belange von Jung und Alt.

+ Erhdhung der innerértlichen Attraktivitét
Schaffung eines angenehmen Umfeldes zum Wohnen, Einkaufen, Aufhalten, Wohl-
fuhlen.

+ Reduzierung der Kfz-Belastungen (Verkehrlenkung raumlich und modal) bei
weitestgehender Erhaltung der Erreichbarkeit
Erhohung des verkehrlichen Widerstandes bei der Kfz-Durchfahrt durch Umkirch,
Anpassung der Beschilderung, Anreize zum Wechsel auf andere Verkehrsmittel

+ Geschwindigkeitsddampfung im Kfz-Verkehr
Abwicklung des verbleibenden Kfz-Verkehrs bei niedrigen Geschwindigkeiten

+ Umfeldvertragliche, bedarfsgerechte Bereitstellung von Flachen fiir den Ru-
henden Verkehr
Ausweisung von Parkraum unter Berlcksichtigung der stadtebaulichen Wirkungen
{Wohnqualitat und Aufenthaltsfunktion), Erhéhung der Wechselfrequenzen bei ge-
werblichen Parkplatzen

Diese Liste macht deutlich, dass Uber eine Beschrankung der Belange des Kfz-
Verkehrs bei einer gleichzeitigen Starkung der FulRganger, Radfahrer und des OPNV-
Bereichs die negativen Auswirkungen des Verkehrs (Immissionen, Trennwirkung, Min-
derung der Aufenthaltsqualitat etc.) fur die Einwohner Umkirchs gemindert werden sol-
len. Dieses klassische Push-and-Pull-Verfahren ist insbesondere in innerdrtlichen Be-
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5.1

reichen eine typische Strategie, um verlorengegangene Aufenthalts- und Lebensquali-
tat im urbanen Raum zurlickzugewinnen.

MABNAHMENPAKETE

Auf der Grundlage der verkehrlichen Leitbilder und Planungsziele wurden verkehrsar-
tentbergreifende Malnahmenpakte zur gezielten Verbesserung der verkehrlichen Si-
tuation in Umkirch erarbeitet. Grundsétzlich wurden fur die einzelnen Verkehrsarten
jeweils strategische Ziele, konkrete Mafinahmenvorschlage und teilweise eine Priorita-
tenliste erstellt sowie die zwischen den einzelnen Verkehrssparten bestehenden
Wechselwirkungen der Mafnahmen berlicksichtigt.

Funktionale Gliederung des StraRennetzes

Vor dem Hintergrund der verbleibenden Kfz-Verkehrsbelastungen im Ort und des vor-
handenen Ausbaus des tberértlichen Strallennetzes sind Erweiterungen innerhalb des
Umkircher Hauptverkehrsstraiennetzes (z.B. in Form einer sidlichen Umfahrung) ver-
kehrlich nicht sinnvoll. Strategisch sollten also keine Erweiterungen des Hauptstralen-
netzes erfolgen und die bestehenden Funkfionen gréfltenteils beibehalten werden.
Somit wird die Hauptstralle auch nach erfolgtem Umbau weiterhin eine Hauptver-
kehrsstral3e sein, Uber die auch die Uberérilichen Verkehre abzuwickeln sind.

Eine Moglichkeit zur Entzemrung der Strukturen im untergeordneten Netz besteht mit
dem Umbau des Knotenpunktbereiches Gottenheimer Strae/ Am Gansacker/ Snewe-
linstrafie.

Mit Weiterfuhrung der B31 bis Gottenheim wird die alte Gottenheimer Strale (L115)
voraussichtlich als Gemeindestralle abgestuft. Zudem liegt ein GR-Beschluss vor, kei-
ne neuen Zufahrten auf die Gottenheimer Strafze nérdlich des Gansackers zu errich-
ten. Somit ware ein kompletter Verzicht auf den Kfz-Verkehr innerhalb der Gottenhei-
mer Stralle zwischen dem Kreisverkehrsplatz an den Rohrmatten im Norden und der
Kreuzung Am Gansacker/ In der Breite méglich. Der Strallenabschnitt kénnte dann
z.B. lediglich fur FuRganger und Radfahrer nutzbar bleiben. Die Kfz-ErschlieBung aller
Grundstlcke kénnte weiterhin gewahrleistet werden. Evtl. mlsste in der Stralie Im Kir-
chenhirstle eine Wendemdéglichkeit im Bereich der Gottenheimer Strafte vorgesehen
werden.

Hinsichtlich der funktionalen Gliederung wére dann die Funktion der Hauptverkehrs-
stralle von den Stralfen Am Gansacker und Rohmatten zu Ubemehmen (vgl. Anlage
4.1). In Bezug auf Ausbaustandard und fachlicher Eignung wére dies mdglich und un-
ter dem genannten Kontext auch sinnvoll. Einen darauf abgestimmten skizzenhaften
Vorschlag zur Umgestaltung des Knotenpunktsbereiches zeigt die Anlage 4.2.

Alternativ kann auch mit dem bestehenden Hauptverkehrsstrallennetz unter Beibehal-
tung des Streckenabschnitts der Gottenheimer Stralle eine Verbesserung der beste-

Seite 13



Gemeinde Umkirch FICHTNER

Verkehrskonzept Umkirch WATER & TRANSPGRTATION

5.2

henden Situation erzielt werden (vgl. Anlage 4.3). Hier wirde sich dann die Umgestal-
fung des Knotenpunktbereiches Gottenheimer Stralke/ Am Gansacker/ Snewelinstrae
zum Kreisverkehrsplatz anbieten. Erste Vorschlage hierzu zeigen die Anlagen 4.4 bzw
4.5,

Die Ubrige funktionale Gliederung in Umkirch ist prinzipiell angemessen aufgebaut. Im
Bereich der Beroldinger Strafle sollte die faktisch schon nicht mehr existierende Durch-
fahrtssperre rickgebaut werden, um hier eine durchgehende Verbindung der Wohnge-
biete (ber Snewlinstrafte, Beroldinger Stral2e und Rosenstralie zu erreichen. Mit dem
Bau der B31-West und der deutlichen Entlastung der Hauptstraf®e ist im Bereich der
Beroldinger Stral2e auch nicht mehr mit Lkw-Schleichverkehr zu rechnen.

Héchstgeschwindigkeiten im Kfz-Verkehr

Im Bereich der Héchstgeschwindigkeiten im Kiz-Verkehr sollten die bestehenden Re-
gelungen innerhalb der Wohngebiete mit Zone 30 oder Verkehrsberuhigtem Bereich
beibehalten werden.

Um auch an den angebauten, zentralen Hauptverkehrsstraien (Hauptstrale, Gotten-
heimer Strale, Waltershofer Strale, Hugstetter Stra3e) mit den héchsten Verkehrsbe-
lastungen in Umkirch die Wohnqualitdt sowie Verkehrssicherheit der nicht motorisier-
ten Verkehrsteilnehmer zu erhdhen, ist hier eine Beschrankung der Héchstgeschwin-
digkeiten auf 30 km/h anzustreben.

Langfristig ware auch eine generelle innerdriliche Hichstgeschwindigkeit von 30 km/h
denkbar. Ggf. ist sogar eine flachenhafte Ausweisung der Zone 30 mdéglich, in der viele
Verkehrsschilder entfallen kénnten. Dies ist aber auch vor dem Hintergrund der ver-
kehrsrechtlichen Situation (klassifizierte Strafien) in Abstimmung mit dem jeweiligen
Baulasttrager sowie der Verkehrsbehtrde zu diskutieren.

Neben der erhéhten Verkehrssicherheit und angenehmeren Umfeldsituation werden
mit Geschwindigkeitsdampfungen auch Erhéhungen des verkehrstechnischen Wider-
stands emeicht. Wird fur die Ortsdurchfahrt eine langere Fahrzeit bendtigt und ist nicht
der héchste Fahrkomfort vorhanden, werden unter Umstanden andere Routen attrakfi-
ver und kénnen so zu geringfugigen Verkehrsverlagerungen flhren.

Fir die Ubrigen nicht angebauten Ortsrandbereiche und das Gewerbegebiet stellt die
derzeit glltige innerértliche Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h eine angemessene
Regelung dar (vgl. Anlage 5).

Mur Uber die verkehrsrechtliche Anordnung und die damit verbundene Beschilderung
lasst sich im Allgemeinen keine ausreichende Geschwindigkeitsdampfung erreichen.
Insbesondere in den genannten Bereichen, in denen niedrige Geschwindigkeiten er-
reicht werden sollen, ist eine Unterstitzung der rechtlichen Vorgaben durch bauliche
bzw. stralenraumgestalterische Manahmen erforderiich.
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Am wirkungsvollsten sind generell MalZnahmenkombinationen aus Stratenraumgestal-
tung, Linienflihrung, Oberflachenwahl und ergénzenden punktuellen Malnahmen (vgl.
Umgestaltung der HauptstraGe).

Lokal begrenzte Geschwindigkeitsreduzierungen, z.B. an Knotenpunkten lassen sich
durch die Wahl der Vorfahrtssituation erreichen. Je nach Strafentyp und Verkehrsbe-
lastung der zu verknUpfenden Stralen bieten sich z.B. rechts-vor-links‘-Lésungen
bzw. Kreisverkehrspléatze an, um in allen zufihrenden Straflen Geschwindigkeitsdamp-
fungen zu bewirken.

Soll der Stralenraum nicht komplett umgestaltet werden, bieten sich zur Geschwindig-
keitsdampfung auch punktuelle MaBnahmen wie Mittelinseln und damit verbundene
Fahrbahnverschwenkungen, Fulgéngeriberwege bzw. Fullganger-Lichtsignalanlagen
oder auch Informationstafeln Uber die gefahrenen Geschwindigkeiten an. Auch Kontrol-
len kénnen, gezielt eingesetzt, einen wirkungsvollen Beitrag zur gewlnschten Damp-
fung liefern.

MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung beginnen sinnvollerweise am Ortsein-
gang und wiederholen sich dann in angemessenen Absténden innerhalb der Orts-
durchfahrt.

In Umkirch bieten sich insbesondere an Ortseingangsbereichen in der Hugstetter Stra-
e und Waltershofer Strale Mittelinseln zur Geschwindigkeitsreduzierung an. Hier sind
neben den dampfenden Wirkungen fur den Kfz-Verkehr auch weitere Vorteile wie opti-
sche und raumliche Vermitilung des Ortseingangscharakters (auch stadtebaulich und
gestalterisch nutzbar) sowie Eméglichen der Querung fur FuBganger und Radfahrer
kombinierbar. (vgl. Abschnitte 5.4 und 5.5). Die Wirkung kann mit Informationstafeln
tber die gefahrene Geschwindigkeit in kurzer Entfernung hinter den Mittelinseln noch
erhoht werden.

In den dbrigen Ortseinfahrten ist die Anlage von Kreisverkehrsplatzen zur Geschwin-
digkeitsdampfung vorteilhaft, da hier auch Verkntpfungen mit weiteren Strallen ge-
schaffen werden kénnen. In Richtung Gottenheim besteht der Kreisverkehr schon, in
Richtung Freiburg kénnte er zur Verknlpfung des neuen Wohngebietes eine an die
neuen Randbedingungen angepasste Knotenpunkisform darstellen.

Beim umzugestaltenden Knotenpunkt Am Gansacker/ Gottenheimer Strafie sollten die
geschwindigkeitsdampfenden Wirkungen berlicksichtigt werden und méglichst keine
schnurgerade Verbindung von Gottenheimer Strae und Am Gansacker geschaffen
werden. Wie dargestellt waren hier generell Kreisel oder auch vorfahrtsgeregelter Kno-
tenpunkt denkbar (vgl. Abschnitt 5.1).

Auch am Knotenpunkt Hugstetter Strale/ Hauptstrale bietet sich eine Wiederholung
der geschwindigkeitsdampfenden Malnahmen an, die an den Oriseingéngen begon-
nen wurden. Die vorhandene Lichtsignalanlage liefert hier zumindest fur einzelne Ver-
kehrsstréme schon einen kleinen dampfenden Beitrag. Dies kénnte z.B. mit einem
Kreisverkehrsplatz fur alle Zufahrten erhoht werden. Auch hinsichtlich Gestaltung,
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5.3

Ortsbild, FuBgénger- und Radverkehr kénnte ein Kreisel an dieser Stelle eine sinnvolle
Knotenpunktsform darstellen.

Eine Dampfung der Geschwindigkeiten ist im Kembereich der Hauptverkehrsstraiten
Umkirchs neben der Strafenraum- und Oberflachengestaltung durch den gezielten
Einsatz von Fulgéngerquerungseinrichtungen zu emeichen (vgl. hierzu Abschnitt 5.5).

Ruhender Verkehr

Ziel fur den Ruhenden Verkehr ist die umfeldvertragliche und bedarfsgerechte Bereit-
stellung von Parkierungsméglichkeiten im &ffentlichen Bereich.

Hier gibt es in Umkirch folgende Bereiche, in denen Handlungsbedarf besteht: Wohn-
gebiet Breite und Briinneleacker, Gewerbegebiet, Kernbereich der Hauptstralie.

Als Strategie kommen hier das Ausschopfen vorhandener Potentiale sowie eine besse-
re Parkplatzbelegung in Frage. Letzteres lasst sich vor allem Uber eine Nutzergrup-
penbeschrankung (z.B. Kunden, Anwohner) oder Bewirtschaftung (zeitliche bzw. finan-
zielle Einschrankungen) erreichen.

Im Bereich des Wohngebietes Breite kénnen mit einer Anwohnerparkzone die Proble-
me (generell zu geringes Angebot und teilweise gewerbliche Nutzung der Parkplatze)
nicht geldst, sondem nur raumlich veragert werden. Die Einfuhrung einer Anwohner-
parkzone ist darliber hinaus an rechtliche Randbedingungen geknlpft, aus denen her-
vorgeht, dass nicht alle verfigbaren &ffentlichen Parkstéande in einem Gebiet dem An-
wohnerparken zugeordnet werden durfen. Tagstber missen 50% und nachts 25% al-
ler Parkstande auch fur andere Nutzungen zur Verfugung stehen. Die Wirksamkeit des
Anwohnerparkens kann letztlich nur durch regelmagige Kontrollen gewahrieistet wer-
den.

Daher kann In der Breite die Prifung der Erweiterung des Parkraumangebots empfoh-
len werden. In der Anlage 6 sind generell denkbare Erweiterungsflachen und ein erster
Nutzungsvorschlag gekennzeichnet. Wie dargestellt, kénnte auch die verkehrliche Si-
fuation um den frei stehenden Baum geordnet sowie ein weiterer strallenbegleitender
Gehweg angeordnet werden. Die Realisierbarkeit des Vorschlages misste auch unter
Beriicksichtigung der privaten Grundsticksverhéltnisse (Eigentiimer) gepruft werden.

Ein weiterer krtischer Punkt beim ruhenden Verkehr im Wohngebiet Breite ist der
verbleibende Stralenraum in Bereichen des stralenbegleitenden Langsparkens. Gro-
Bere bzw. breitere Fahrzeuge schranken hier teilweise die Stralenbreite soweit ein,
dass eine Zufahrt fur Rettungsfahrzeuge nicht mehr gewahrleistet ist. Gemeinsam mit
Polizei und Feuerwehr sind an den kritischen Punkten die Méglichkeiten von baulichen
MaRnahmen (z.B. Poller) und/ oder verkehrsrechtlichen Regelungen (Halteverbot,
Kontrollen, Abschleppen) zu diskutieren.

Im Bereich des Wohngebietes Brunneleacker wird zunéchst auf die bessere Ausnut-
zung der vorhandenen Parkmdglichkeiten gesetzt. Punktuelle Engstellen im ruhenden
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Verkehr an &ffentlichen Strafien kénnten durch eine bessere Annahme der Parkmog-
lichkeiten auf den privaten Grundstiicken bzw. in den Tiefgaragen emeicht werden.
Hier sollte von der Gemeinde der Dialog mit den Betroffenen gesucht werden. Sollte
hierdurch keine Verbesserung der Situation erreicht werden, kénnen auch hier bauli-
che Malnahmen in Abstimmung mit Polizei, Feuerwehr und Anwohnern in Erwégung
gezogen werden.

Auch fur das Gewerbegebiet wére eine Erweiterung des Angebots vorteilhaft. Da die
Gemeinde hier jedoch Uber keine Grundstlicke verfigt und auf den vorhandenen Ge-
werbebetrieben Parkplatzerweiterungen praktisch ausgeschlossen sind, ist eine Ver-
besserung der bestehenden Parkraumsituation hier ungleich schwieriger.

Vor diesem Hintergrund sollte daher bei kinftigen Gebietsausweisungen (Wohnen und
Gewerbe) darauf Wert gelegt werden, den Stellplatzbedarf der jeweiligen Mutzungen
auf dem Privatgrundstiick zu realisieren, um die negativen Auswirkungen des ruhen-
den Verkehrs zu minimieren.

Im Bereich der Hauptstrae und ggf. am Guishof kann mittels Parkraumbewirtschaf-
tung eine bessere Auslastung der vorhandenen Parkplétze erreicht werden. Die heute
glltige Regelung mit Parkscheibe und maximaler Parkdauer von 2 Stunden ist z.B. ei-
ne sinnvolle und einfach umsetzbare Méglichkeit. Ggf. ist auch die Begrenzung auf ei-
ne Stunde fir die Einkaufstatigkeiten ausreichend.

Hinsichtlich der Gesamtanzahl an Parkstanden im Bereich der Hauptstrale sollte nach
der Umgestaltung in etwa der status quo weiterhin vorhanden sein.

Radverkehr

Beim Radverkehr kann als Strategie die Verbesserung des Angebots in Form von ver-
kehrssicheren Wegen, Querungen und Abstellanlagen genannt werden. Hiermit wird
die Attraktivitat des Radfahrens weiter gesteigert und somit auch ein Anreiz geschaf-
fen, dieses Verkehrsmittel verstérkt zu nutzen.

Bei den konkreten Malnahmen kann z.B. der Lickenschluss der Radwegeverbindung
in die March entlang der L116 genannt werden (vgl. Anlage 7). An der vorgeschlage-
nen Querungshilfe (vgl. Geschwindigkeitsdampfung) kann die Verknlpfung mit der
Radfahrerfihrung gemeinsam mit Kfz-Verkehr auf der Hugstetter Stralle erfolgen.

Auch in Richtung Gottenheim kann eine Verbesserung der Verbindung fur Radfahrer
erfolgen. Wird die Gottenheimer Stra?e zwischen Kreisel und Am Gansacker fur den
Kfz-Verkehr gesperrt, kann hier eine sehr komfortable Radverkehrsanlage entstehen.
Vom Kreisel in Richtung Gottenheim kdnnte dann mit der Anlage eines kombinierten
Geh- und Radweges eine sinnvolle Fortfihrung und entsprechender Lickenschluss er-
reicht werden. Eine weitere Opfion bietet sich an, wenn die L116 zwischen Umkirch
und Gettenheim rickgebaut werden kann. Mit Weiterflhrung der B31 ware fur den Kiz-
Verkehr die Verbindung weiterhin gegeben und die derzeitige Stralle kénnte als Geh-/
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Radweg umgenutzt werden. Diese Entscheidungen missen auch in Abstimmung mit
Gottenheim und dem Regierungspréasidium getroffen werden.

Hinsichtlich der bedarfsgerechten und angemessen gestalteten Abstellanlagen ist die
Errichtung einheitlicher Anlagen z.B. in der Qualitat wie am Rathaus sinnvoll. Die &f-
fentlichen Einrichtungen wie Post, Banken, Schule, Kindergarten, Vereinsheim wéren
hier entsprechend nachzuriisten.

Der hinsichtiich der Radfahrerfiihrung nicht optimale Bereich am Neukauf (Am Gans-
acker) kann im Rahmen der vorgeschlagenen Knotenpunktsumgestaltung auch fur die
Radfahrer Verbesserungen mit sich bringen. Durch die Entzerrung und Neuordnung
der Verkehrsstrdme wird eine bessere Ubersichtlichkeit emeicht und somit auch fur
Radfahrer eine Erhéhung der Verkehrssicherheit erzielt.

Im Rahmen des Arbeitskreises wurden noch detaillierte Hinweise zur Verbesserung
der Situation vorgebracht, die sich relativ einfach und chne hohen Kostenaufwand rea-
lisieren lieRen:

+ Markierung des Radweges im Bereich des Schulhofes und Gewahrleistung des
gedffneten Rolltors

+ Regelung des Parkverkehrs im Bereich Am Gansacker

« Prifung der Absténde der Umlaufsperrungen an der Unterfihrung und im Bereich
des Spielplatzes (Herrenwaldele)

FuRgangerverkehr

Die Strategien fir den FuRgéngerverkehr sind vergleichbar mit denen des Radver-
kehrs. Uber ein insgesamt verbessertes Angebot, also optimierte oder neue Wegever-
bindungen sowie bedarfsgerechte und verkehrssichere Querungsanlagen soll das Sys-
tem FuBgéangerverkehr gestarkt werden. Auch hier sollen méglichst viele Anreize ge-
schaffen werden, kurze Wege zu Fufd zurtickzulegen.

Bei den neu zu errichtenden Anlagen im Langsverkehr sind hier vor allem die im Rah-
men der Bestandsanalyse festgestellten Llcken im Gehwegenetz zu schlieBen (vgl.
Anlage 8).

Parallel zur WaltershoferstraRe ware zum Beispiel die Anlage eines offentlichen Geh-
weges Uber den Friedhof denkbar, der die Licke zwischen Schloss und Gottenheimer
Stralle schliefen wirde. Damit wére eine verkehrssichere Verbindung entlang einer
Hauptverkehrsstrale gegeben.

Ein weiterer LUckenschluss im Bereich des Gehwegnetzes ware im Gewerbegebiet Am
Gansacker sinnvoll. Auch hier wird aufgrund der Kiz-Verkehrbelastung und —
geschwindigkeit die Errichtung einer durchgéngigen Gehwegsverbindung empfohlen.
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Die Realisierbarkeit misste auch im Hinblick auf die Grundsticksverhaltnisse gepruft
werden.

Entlang der Gottenheimer Strafle kénnen die Gehwege im Rahmen der Umgestaltung
geringflgig verbreitert werden. Eine kurze Engstelle wird aber weiterhin bestehen blei-
ben. Dies ist im Hinblick auf die verminderte Kfz-Geschwindigkeit (30 km/h) sowie die
moderaten Verkehrsbelastungen nicht als kritisch einzustufen. Alternativ ware hier
auch eine Verbreiterung des Gehweges und eine kurze Engstelle fur Kraftfahrzeuge
denkbar.

Im Rahmen der Umgestaltung der Hauptstralie werden sich auch die fur Fulkganger
nutzbaren Seitenbereiche vergroBern und somit eine komfortablere Situation im
Langsverkehr einstellen.

In den tbrigen Bereichen Umkirchs abseits der Hauptverkehrsstrafen ist das vorhan-
dene Angebot fir den Fullgangeriangsverkehr unter der Berlcksichtigung der Ful-
géangerstréme, Kfz-Belastungen und —geschwindigkeiten insgesamt angemessen.

Um auch den schwéacheren Verkehrsteilnehmem (v.a. kleine Kinder bzw. Schiler) und
deren Eltem Hinweise fUr ein verkehrssicheres Verhalten im Stralenraum sowie auf
dem Weg zum Kindergarten bzw. Schule zu geben, wére die Erstellung eines speziel-
len Schulwegplanes sinnvoll. Hier kann dann explizit auf die Bereiche Schulwegewahl,
Verkehrserziehung (von Schilern und Eltern) und Verkehrsverhalten an der Schule
eingegangen werden und Vorschlage zur Optimierung (z.B. Querungen, Situation
Schlossweg) gemacht werden.

Neben dem Fuligangerlangsverkehr sind auch verkehrssichere Anlagen zum Queren
an geeigneten Stellen fur ein attraktives Gehwegenetz erforderlich. Innerhalb der
Wohngebiete in den Zone 30-Gebieten kann in der Regel auf separate Querungsanla-
gen verzichtet werden, da aufgrund des geringen Geschwindigkeits- und Kiz-
Verkehrsbelastungsniveaus auch ohne Querungsanlagen ein verkehrssicheres Queren
mdglich ist. An Stellen besonderer Schutzwlrdigkeit, wie z.B. am Kindergarten kénnen
Querungshilfen auch innerhalb der Zone 30 eine gute Ergénzung darstellen.

In den Hauptverkehrsstraf3en sind die Kiz-Belastungen sowie das Geschwindigkeitsni-
veau und auch die Fullgéngerquerungssiréme in der Regel hoher, so dass hier geeig-
nete Querungsanlagen erforderlich werden.

In der Waltershoferstrae wird neben den bestehenden beiden Fulgéngeriberwegen
(FGU, ,Zebrastreifen*) die Emrichtung einer Querungshilfe am Ortseingang vorgeschia-
gen. Hier konnen die Fullgéngerbeziehungen der Bushaltestelle ,Landhaus" queren
und gleichzeitig wird eine Geschwindigkeitsdampfung des Kfz-Verkehrs erreicht. Die
jeweiligen Sichtverhaltnisse waren in Detailplanungen zu Uberprifen.

Im Gewerbegebiet ist der derzeit gelb markierte Fuigéngeriberweg nicht nur als Pro-
visorium, sondern als dauerhafte (und dann weil3 zu markierende) Lésung sinnvoll.
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Im Bereich der Hugstetter Stralle kommt neben den vorhandenen Querungsmdglich-
keiten am Mittelweg und an der Hauptstrale auch die vorgeschlagene Querungshilfe
am Ortseingang fur Fulgéngerquerungen in Frage.

Entlang der dstlichen Hauptstralle sind derzeit schon Querungsmdéglichkeiten an der
Hugstetter Strae und eine Unterfihrung auf der Hohe Im BrUnneleacker vorhanden,
die dem hier vorhandenen Querungsbedarf gut gentigen. Im Hinblick auf das geplante
Wohngebiet am Crtseingang Ost sollte eine weitere Querungsanlage zum Emeichen
einer neuen Bushaltestelle geschaffen werden, die sich z.B. in eine Geschwindigkeits-
dampfungsmalRnahme integrieren liele.

Im Kembereich Umkirchs enflang der Hauptstrae und Gottenheimer Strae ist der
gréfite Fullgangerquerungsbedarf vorhanden, der nicht nur punktuell oder geblndelt
auftritt, sondermn zum Teil auch linienhaft. Neben der heute umgesetzten Moglichkeit
der gesicherten Querung mit Lichtsignalanlage bietet sich hier generell auch der Ein-
satz von FulRgangeriberwegen an.

Beide Formen sind geeignet eine verkehrsichere Querungsmdéglichkeit fur die Fullgéan-
ger anzubieten. Die Fullgéngeriberwege kénnen hierbei etwas flexibler und auch in
grofierer Anzahl eingesetzt werden. Sie sind stadtebaulich einfacher ins Umfeld zu in-
tegrieren und der Wartungsaufwand bzw. die Betriebskosten sind geringer. Querungen
an Lichtsignalanlagen sind insbesondere fir unerfahrene bzw. unsichere Verkehrsteil-
nehmer oder sehbehinderte Personen einfacher durchzufihren.

Ein Vorschlag fur den genannten Bereich mit einem ,Zebrastreifenkonzept” zeigt die
Anlage 8.1. Altemativ waren auch signalisierte Querungsanlagen denkbar vgl. Anlage
8.2

Offentlicher Personennahverkehr

Im Bereich des OPNV kann als Strategie die Verbesserung der Anbindung des Ge-
werbegebietes sowie die Schaffung von Verbindungen in die March und nach Gotten-
heim und somit zur Breisgau S-Bahn genannt werden.

Dies lielle sich zum Beispiel mit einem Busrundkurs von Umkirch Uber Gottenheim in
die March und wieder zurlick nach Umkirch realisieren, der zusatzlich zu den beste-
henden Verbindungen Breisach-Freiburg eingesetzt wlrde (vgl. Anlage 9). Dabei sollte
auf eine Abstimmung der Fahrpléne und die Gewahrleistung von Umsteigebeziehun-
gen geachtet werden.

Als Betriebsform dieses Busrundkurses kommt generell die eigenwirtschaftliche Li-
nienbusbedienung in Frage, z.B. von der VAG oder Stdbadenbus GmbH ausgefihrt.

Alternativ kénnte der Rundkurs auch Uber einen Blrgerbus bedient werden. Eine sol-
che Bedienform gibt es z.B. in Bad Krozingen und eine Einflhrung wird derzeit in Brei-
sach diskutiert. Ein Birgerbus wird ehrenamtlich von Blrgern der Gemeinde mit Per-

Seite 20



Gemeinde Umkirch FICHTNER

Verkehrskonzept Umkirch WATER & TRANSPGRTATION

sonenbeférderungsberechtigung betrieben und meistens mit einem Kleinbus ausge-
fuhrt.

Eine weitere Alternative stellt die Bedienung mit Anruf-Sammeltaxen dar, die z.B. in
Kooperation mit den Umkircher, Gottenheimer oder Marcher Taxiunternehmen erfolgen
kénnte. Hierbei gibt es auch feste Haltestellen und Fahrpléne. Eine Fahrt wird aller-
dings nur dann durchgefihrt, wenn die Fahrgéste zuvor telefonisch eine Fahrtbuchung
durchfihren.

Die Realisierbarkeit dieser alternativen Bedienform héngt von einigen rechtlichen und
finanziellen Randbedingungen ab und musste vertieft mit Bus- bzw. Taxiunternehmen
und Verwaltung diskutiert werden.

Im Rahmen der Diskussionen im Arbeitskreis wurde auch auf die ehemaligen Ausbau-
pléne der Stadtbahn Freiburg in Richtung Mundenhof hingewiesen, die ggf. unter ge-
anderten Randbedingung, wie z.B. Stadionstandort, neu bewertet werden kénnen. Ein
Ausbau der Stadtbahn wirde auch verbesserte Anbindungen fir Umkirch erméglichen.
Daher ist es sinnvoll, dass sich die Gemeinde frihzeitig in den Planungsprozess mit
einbringt.

MNeben der beschriebenen Erweiterung in Richtung March und Gottenheim ist bei Rea-
lisierung des neuen Baugebietes ,Ortseingang Ost’ eine gute Anbindung an den
OPNV erforderlich. Dies kénnte relativ einfach mit der Ermichtung eines zusétzlichen
Bushaltes an der Hauptstra2e (L115) erreicht werden. Auch die Einbindung in den vor-
handenen Fahrplan der Linien 31 bzw. 32 der VAG sollte prinzipiell problemlos méglich
sein. Details waren hier noch zu prifen.

Damit die neuen Haltestellen auch entsprechend angenommen werden und verkehrich
wirksam sind, ist eine gute Anbindung an das Gehwegenetz erforderlich. Mit der im
Abschnitt 5.5 angesprochenen Querungshilfe in diesem Bereich kénnte dies gut er-
reicht werden.
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Mit der Realisierung der B31 neu wurde die Ortsdurchfahrt Umkirch in den letzten Jah-
ren wesentlich vom Durchgangsverkehr entlastet. Zur Nutzung der Chancen durch die
veranderte Situation wird mit der Umgestaltung der Hauptstralle eine stadtebauliche
Aufwertung sowie Erhéhung der Attraktivitat und Lebensqualitat bei gleichzeitiger An-
passung der verkehrlichen Funktionen emeicht. Diese Ausgangssituationen ermégli-
chen auch eine Neuausrichtung im Bereich der Verkehrsplanung in Umkirch.

Die vorliegende Abschlussdokumentation beinhaltet die redaktionelle Zusammenfas-
sung des Verkehrskonzeptes Umkirch, das innerhalb der letzten Jahre in Zusammen-
arbeit mit der Gemeinde und dem Arbeitskreis ,Verkehrskonzept" entwickelt wurde.

Das Verkehrskonzept ist hierbei als ,roter Faden” fur die Rahmenbedingungen und
Einflussmdglichkeiten der verkehrlichen Entwicklungen innerhalb der Gemeinde Um-
kirch zu verstehen, um eine verbesserte Verkehrssituation in ganz Umkirch zu emei-
chen.

Die einzelnen Verkehrssparten Fulganger, Radfahrer, OPNV, Kfz-Verkehr und Ru-
hender Verkehr wurden hierbei in einem integrativen Ansatz unter Berlicksichtigung
der gegenseitigen VWechselwirkungen behandelt.

Zu Beginn der Untersuchung wurde eine detaillierte Bestandsanalyse durchgefuhrt, die
fur alle Verkehrsarten die bestehenden Stérken und Schwéchen aufzeigen konnte. Die
im Rahmen von Ortsbesichtigungen und Bestandsaufnahmen gewonnenen fachlichen
Informationen wurden durch die Ortskenntnisse der Arbeitskreismitglieder und ergan-
zende Hinweise komplettiert (vgl. Abschnitt 2).

Im Rahmen einer breit angelegten Planungszieldiskussion innerhalb der Arbeitskreis-
sitzungen wurden sechs Leitbilder entwickelt, die bei kinftigen Planungen in Umkirch
als Grundlage dienen sollen (vgl. auch Abschnitte 3 und 4):

« Starkung, Attraktivitatssteigerung und Ausbau des Umweltverbundes

« Erhéhung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer

+ Erhdhung der innerdrtlichen Attraktivitat

+ Reduzierung der Kiz-Belastungen (Verkehrienkung raumlich und modal) bei wei-
testgehender Erhaltung der Emreichbarkeit

+ Geschwindigkeitsdampfung im Kfz-Verkehr

« Umfeldvertragliche, bedarfsgerechte Bereitstellung von Flachen fur den Ruhenden
Verkehr

Erklartes Ziel ist hierbei eine Beschrénkung der Belange des Kfz-Verkehrs bei einer
gleichzeitigen Starkung der FuBgénger, Radfahrer und des OPNV-Bereichs. Dadurch
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sollen die negativen Auswirkungen des Verkehrs (Immissionen, Trennwirkung, Minde-
rung der Aufenthaltsqualitat etc. ) far die Einwohner Umkirchs gemindert werden.

Auf der Grundlage dieser gemeinsam erarbeiteten verkehrlichen Leitbilder und Pla-
nungsziele wurden verkehrsartentibergreifende MalRnahmenpakte zur gezielten Ver-
besserung der verkehrichen Situation in Umkirch erarbeitet. Die verschiedenen Stra-
tegien und Vorschlage sind detailliert im Abschnitt 5 beschrieben. Beispielhaft sind
hierbei zu nennen:

« Umbau Hauptstrale, Gottenheimer Strale, Gutshof

« Umbau Knotenpunkt Gottenheimer Strae/ Am Gansacker

+ Querungshilfen zur Geschwindigkeitsdampfung an den Ortseingangen
« Erweiterung Ruhender Verkehr im Wohngebiet Breite

+ Ausbau des Radwegenetzes (z.B. Verbindung March und Gottenheim) und Opti-
mierung Markierung, Beschilderung, Abstellanlagen

+ Liuckenschllsse im Bereich des Gehwegenetzes (z.B. entlang des Friedhofes) und
Anlage zusétzlicher Querungsmdéglichkeiten (z.B. Zebrastreifenkonzept fur die
Hauptstraie)

«  OPNV-Rundkurs zur Anbindung March und Gottenheim

Das vorliegende Verkehrskonzept Umkirch soll im Gemeinderat behandelt und als
Grundsatzpapier VERKEHR beschlossen werden. Eine Prioritétenliste bei der Umset-
zung der MaRnahmen wird von der Verwaltung erstellt und in Abhangigkeit der Finan-
zierungsmaglichkeiten schrittweise dem Gemeinderat zur Entscheidung vorgelegt.

In regelmafigen Absténden ist dann eine Bilanz der realisierten Malnahmen und der
eingefretenen Effekte vorzunehmen. Bei Anderungen der Randbedingungen ist eine
Aktualisierung/ Fortschreibung des Verkehrskonzeptes und der MaBnahmenprioritaten
sinnvoll.
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Anlagen
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